uprzednio i wyprofilowanym korycie, o gltebokosci sredniej 40,0 cm.
przy zachowanym jednostronnego spadku poprzecznego od 1,0 do-1,2 %.
Z uwagi na ograniczong do 6,0 m. szerokos¢ pasa drogowego, na
obecnym etapie realizacji podjetego zadania, nie ma mozliwosci odprowa-
rdzenia wod opadowych z korpusu drogi rowami przydroznymi, do
funkcjonujacego systemu rowow otwartych, majagcego swoj poczatek

w koncowym odcinku projektowanej drogi (obreb skrzyzowania).
Uwazam jednak za celowe ujecie tego tematu w planach dalszej poprawy
funkcjonalnosci drég dojazdowych do gruntéw rolnych.

W zwigzku z powyzszym projektuje sie poprawe odwodnienia korpusu
drogowego, przez wykonanie w korycie warstwy odcinajgcej na calej
szerokosci koryta tj. 4,0m+ 2x0,5m grubosci 15,0cm, przy czym grubosé
warstwy piasku pod poboczami utwardzonymi bedzie posiadata grubos¢
35,0cm. Taka grubo$é warstwy piasku gruboziarnistego, przy gruntach
rodzimych o strukturze piaskowej (pokazane na profilu podtuznym),

beda tworzy¢ szeroki drenaz podiuzny, pracujacy w okresie nasilonych
opadow atmosferycznych, jak prefabrykowany skrzynkowy dren ,, rozsg-
czajacy. Projektowana niwelety drogi z drobnymi lokalnymi wgtebieniami
istniejacego pasa drogi gruntowej, naklada sie praktycznie na istniejacy
teren, zapewniajac sptyw wod opadowych na przylegajace grunty rolne.
W ukladzie sytuacyjnym, zatamania osi drogi zostaly wytagodzone przez
zaprojektowane tuki poziome, a te z uwagi na klase drogi pozostajg bez
zadnych dodatkowych elementéw konstrukeyjnych, (typu prosta lub
krzywa przej$ciowa).

Zasadniczy odcinek projektowanej drogi dojazdowej ,okreslone] jako
odcinek ,, A” jest zakoniczony w km. 0+474,62 w osi odcinka ,,.B”, ktory
stanowi malg tgcznice ostatnich zabudowan Goli Grodkowskiej od strony
pin., do catosei aglomeracji. Dhugo$é tego odcinka o parametrach technicz-
nych jak trasy zasadniczej, wynosi 89.51m. i konczy si¢ na polgczeniu
projektowanej nawierzchni bitumicznej, z istniejgca nawierzchnia brukows.
Dodatkowy elementem projektowanego uktadu komunikacyjnego odcinka
B’ jest wyprowadzenie dojazdu do pdl w kierunku wschodnim, krétkim
odcinkiem ,,C” o dtugosci 33,17 m, o niezmienionych parametrach technicz-
nych. Dla zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikéw sprzetu rolniczego,
zatozono mozliwe do przyjecia promienie tukéw poziomych o R=7.0m,
podyktowane warunkami wiasnosciowymi gruntoéw, oraz istniejgcymi
i w pelni droznymi w obrebie omawianego uktadu drog rolniczych, rowow
odwadniajacych. Dodatkowo dla poprawy widocznosci oraz bezpiecznego

prawoskretu z odcinka ,,A” w tgcznik ,,B”, projektuje sie¢ wypelnienie
powierzchni pomiedzy tukiem promienia skretu a jego cigciwa, kostka

brukowg 18/20 cm z wypelnieniem spoin zaprawg cem.-grysowa.
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